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La presents invention concerne un commutateur pour indicateur 
de direction, S bord des vihicules automobiles > ce commutateur §tant 
du type d§sign§ sous le terme de "commutateur sous volant, Sl retour 
automat ique " • 

On connalt d§ja des commutateurs de ce type qui ont pour fonc- 
tion de. mettre en service les signaux ou feux de changement de 
direction d'une automobile, le levier du commutateur gtant automa- 
tiquement ramene en position neutre lorsqu*on redresse le volant 
apres un virage. 

Des commutateurs connus de ce type comprehnent un levier raanuel 
de commande monte pivotant sur un bSti et entralnant, en pivotement, 
un secteur circulaire qui est creus§, dans sa partie centrale, d'une 
encoche. Le secteur circulaire, ainsi que son encochei, cooperent 
pair friction avec un galet de petit diametre qui tourne, dans un 
sens ou dans l*autre, lorsqu'on fait pivoter le levier dans un sens 
ou dans 1* autre. Ce galet de petit diametre est coaxial et soli- 
daire d'un galet de plus grand diametre qui coopere par friction 
avec la colonne de direction actionnie par le volant du v§hicule. 
Des moyens Slastiques sollicitent le secteur en direction de la 
colonne de direction de fagon a assurer le contact, d*une part, 
entre le secteur et le galet de petit diamgtre, et d' autre part, 
entre le galet de grand diam§tre et la colonne, l*axe commun por- 
tant les deux galets etant mobile par rapport au bati en direction 
de la colonne. Enfin, dans les commutateurs connus de ce type, des 
contacts electriques sont respectivement portes par le bati et par 
un organe solidaire en pivotement du levier, de fagon §. assurer la 
fermeture de I'un ou 1' autre des circuits (droite ou gauche) de 
I'indicateur de direction dans I'une ou 1 'autre des positions de 
pivotement du levier ecartees de la position de repos de celui-ci. 

Des commutateurs a retour automatique de ce type ont etS d§- 
crits, par exemple, dans les brevets am§ricains n** 2 611 047 (BARCUS) , 
2 710 318 (LAPIDUS) , 2 684 601 (PUTTERMAN) , 2 830 146 (LAUfiR) et 
frangais n*" 1 446 410 (JAEGER) . 

La prgsente invention vise certains perf ectionnements aux commu- 
tateurs du type prScitS, ces perf ectionnements ayant surtout pour 
but : d'apporter un meilleiir equilibrage des divers elements, sec- 
teur et galets, coopSrant directemerit ou indirectement avec la 
colonne de direction; d'gviter des frictions inutiles entre ces 
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divers §lgments lorsque le commutateiir. est en position neutre; et 
de permettre d'actionner. fugitivement I'indicateur de direction 
sans avoir a pousser en position extreme, d'un .c6te. ou de 1' autre, 
le levier. manuel de commande.. 
5 Suivant me caract§ristique de 1' invention, dans un commutateur 

a retoxir automatique du type precite, I'axe mobile conmiun du petit 
et du grand galets tourillonne, a son extrSmite tournee du c6te 
du petit galet, dans un palier. mont§ coulissant,. en direction ra- 
diale par rapport S la colonne de direction, dans le bSti du commu- 

10 tateur, ce palier comportant un prolongement radial qui prend appui 
en contact glissant centre la colonne de direction. . 

Grace a cette disposition^ I'axe des galets conserve xine orien- 
tation fixe, de preference parall&le/ par rapport a la colonne de 
direction lorsque les galets. jouerit leur xOle d'organes de trans- 

15 mission. 

Suivant une autre caractgristique, le secteur circulaire com- 
porta une rampe a devix etages dont le premier Stage coopere avec 
le galet de petit diametre et dont le deuxieme etage, qui est creuse. 
lui aussi d'une encoche dans sa partie centrale, coopere avec une 

20 partie eh saillie du palier coulissant precite (ou bien directement 
avec I'axe des galets, qui tourillonne dans ce palier), la profon- 
• deur de 1* encoche de ce deuxieme Stage etant telle que, dans la 
position neutre du levier de commande, 1* encoche du premier Stage 
ne porte pas centre le galet de petit diametre, ce qui assure un 

25 "dSbrayage" des pieces cooperantes dans cette position de repos et 
gvite ainsi des frictions et usures inutiles. D' autre part, la 
partie en forme de secteur, du deuxiSme Stage de la rampe, est en 
retrait par rapport a la partie en forme de secteur du premier 
Stage de la rampe, de fagon qu'en dehors de la position de repos 

30 seul le premier Stage de la rampe soit en position opSrante. 

La prSsente invention sera mieux comprise 3l la lecture de la 
description dStaillSe qui suit et a I'examen des dessins joints, 
donnSs dans un but non limitatif, et qui reprSsentent plusieurs 
modes de rSalisation de 1" invention. 

35 Sur ces dessins ? 

la figure 1 est une vue schema tique en plan d*un mode de reali- 
sation d'un commutateur suivant 1' invention, dans la position neutre 
de repos; 

la figure 2 est une vue identique dans I'une des positions 
actives ; 
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les figures 3 et 4 sont respectivement des vues en coupe des 
figures 1 et 2 suivant I'axe XX; 

les figures 5 et 6 montrent respectivement en plan et en coupe 
une autre disposition de montage du secteur circulaire s\ir le 
5 levier de commande • 

les figures 7 . et 8 sont des vues partielles en plan de deux 
variajites de construction permettant 1* indication fugitive d'un 
signal de changement de direction, le retour automatique en posi- 
tion neutre du levier de commande se faisant des le relSchement 
10 de ce levier. 

Le commutateur represente sur les figures 1-2-3-4 comprend 
les elements suivants : un levier manuel de commande 2 qui est 
monte pivotant autour d'un axe 4 fixe dans un bati 6, lequel peut 
etre constitue de deux plaquettes 8-8' en m§tal ou en matiSre mou- 
15 lee. L'extremite du levier 2 voisine de I'axe 4 supporte une piSce 
coulissante, ou glissiere 10, qui est ainsi solidaire en pi vote- 
men t du levier 10 et dont le bord extSrieur 12 est en forme de 
secteur circulaire, avec une encoche pr6vue dans la partie cen- 
trale. 

20 On reviendra plus en detail sur la construction particulidre 

de ce secteur dans la suite de la presente description. 

Le commutateur comprend encore un galet de petit diametre 14 
qui coopere par friction (voir figure 4) avec le secteur circu- 
laire, au moins pour certaines positions angulaires de ce secteur, 

25 ainsi qu'un galet de grand diametre 16, solidaire du galet 14 et 
qui coopere par friction avec la colonne de direction 18 du v§hi- 
cule sur lequel est monte le commutateur. Un ressort 20, prenant 
appui sur un point fixe du bSti, par exemple I'axe 4 du levier, 
tend a repousser la glissiere 10 vers la colonne de direction, 

30 c'est-a-dire a appliquer le secteur circulaire centre le petit 
galet 14 et, du meme coup, a appliquer le grand galet 16 centre 
la colonne de direction. 

Le commutateur comprend ggalement des contacts glectriques qui 
ont §t§ reprisentis schSmatiquement sxir les figures 1 et 2 sous la 

35 forme de lames conductrices 22-22' qui viennent en contact, lorsque 
le levier 2 est suffisamment §cart§. de sa position de repos, avec 
des parties conductrices 24^24' solidaires en pivotement du levier 
2 et, par consequent de la glissiSre 10. Bien entendu, tout autre 
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systeme de contacts pourrait etre utilise. Des butees 26-26', 
pprtSes par le bSti, limitent le mouvement de pivotement du levier 
et de la glissigre. Ces butees peuvent servir, avec I'axe 4, a 
1' assemblage des deux plaques 8 et 8 ' du bctti. 

Suivant 1" invention; I'axe 28 des deux galets 14 et 16, qui 
est mobile en direction de la colonne de direction pour accepter 
la sollicitation du ressort 20,. tourillonne, S son extr§mit§ 
situ§e du c6te du petit galet 14, dans un palier. 30. 

Ce palier 30 est monte mobile en direction de la colonne de 
direction, dans le b^ti, mais est emp§ch§ de toxarner par rapport 
au b5ti. Suivant le mode de realisation reprgsent§, ce montage est 
realise au moyen d'une queue 32 ayant deux plats 34-34' et coulis- 
sant dans vine feriStre rectangulaire. 36 menagge dans la plaque 8'. 
Le palier 30 est pourvu, en direction de la colonne de direction 
18, d'un prolongement 38 dont le bord sensiblement droit 40 prend 
appui en glissement centre la colonne de direction 18 . De prefe- 
rence, 1 'ensemble du palier 30 est fait en matiere plastique moulee 
a faible coefficient de friction. 

L'extremite opposee de I'axe 28, c'est-a-dire celle situee du 
c6te du grand galet 16, tourillonne dans une fenfitre allongSe 42 
menagee dans la plaque 8. 

On voit que, grSce au palier 30 et I son prolongement 38, 
I'axe 28 est maintenu 5 un angle constant, et de preference paral- 
l&le a I'axe de la colonne de direction 18 lorsque les galets 
jouent leur rSle d'organes de . transmission. 

C'est ainsi que, dans les positions a;ctives du coramutateur 
(figures 2 et 4) , la venue en contact de friction du secteiar cir- 
culaire 12 avec le galet 14 ne cree aucun couple de d§s§quilibrage 
sur I'axe 28, c'est-a-dire que le galet 16 de grand diam&tre ne tend 
pas a basculer et reste en contact de friction par toute sa surface 
peripherique centre la colonne de direction. 

Suivant une forme preferee de realisation de 1' invention, le 
secteur circulaire porte par la glissiere 10 comporte une rampe S 
deux etages dont le premier etage 44 est au niveau du petit galet 
14, tandis que le deuxieme etage 46 est situe a un niveau inferievu:, 
c'est-a-dire plus bas que le petit galet 14 (si on considere les 
figures 3 et 4) et, de preference, au niveau du palier. 30. Chacun 
des deux §tages de rampe comporte, dans sa partie centrale, tine 
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encoche, respectivement 44«. et 46'.. En position neutre du levier 
(figures 1 et 3) ,. l' encoche .44'. est en regard du petit galet 14 
et 1' encoche 46' est en regard de la surface cylindrique 48 du 
palier 30 opposSe au prolongeiiient. 38 . 
5 D'une manigre simplifige , on pevit dire que I'encoche 44' est 

plus "creuse" que i'encoche 46',, c'est-a-dire qu'en position neu- 
tre du levier 2, la glissifire io repouss§e par le ressort 20. 
prend appui, par I'encoche 44' du deuxiSme Stage de rampe, centre 
le palier 30. Au contraire, dans cette position, le fond de I'en- 

10 coche 44' est §cart§ de la surface du galet 14 (voir figure 3), 
il ne se produit pas de friction, done pas d'usure, d'une part 
entre la colonne de direction et le grand galet et, d'autre part, 
en tre le petit galet et le secteur. On peut prSvoir, pour le 
palier 30, un alSsage €vas§ (analogue a un palier rotulaire) pour 

IS permettre au galet 16 de s'Scarter IggSrement de la colonne de 
direction (voir figure 3) et supprimer ainsi tout frottement 
super flu dans la position neutre. 

On realise ainsi une position, "dfibrayge",: tout en conservant 
le verrouillage semi-61astique du levier 2 en position de repos 

20 du fait de 1 • engagement de I'encoche du deuxiSme. Stage dans la 
surface en regard du palier. 

Si, comme on vient de le voir, le f ond de I'encoche 44' du 
premier Stage est "en retrait" par rapport au fond de I'encoche 
46' du deuxiSme Stage, au contraire la portion de secteur circu- 

25 laire 44 du premier Stage est "en saillie" par rapport a la por- 
tion de secteur circulaire 46 du deuxiSme Stage (voir figures 2 
■ et 4). II en rSsulte que, lorsque le levier 2 est dans I'une de 
ses positions actives, le sccteur_44 porte centre le galet 14 
alors que le secteur 46 est ScartS de la surface cylindrique du 

30 palier 30. 

A partir de cette position, lorsqu'on fait tourner la colonne 
de direction, la rotation du galet 14 ramSne automatiquement, par 
friction avec le secteur 44, le levier en position neutre. Pendant 
ce retour, I'Squipage rotatif.constituS par les galets et I'axe 28 

35 reste parfaitement equilibrS grSce a la prSsence du palier 30. 

Si le palier 30 est fait de prSfSrence eh une matiSre plas- 
tique ayant un bon glissement,. on fait de prSf Srence au contraire 
I'ensemble des deux galets en une matiSre plastique. ayant un bon 
coefficient de frottement, par exemple eri un SlastomSre dur. 


6 


229^8175 


on a indiqu6 ci-dessus le mode pr6f6r6 de realisation dans lequel 
I'encoche 46' du deuxieme Stage de rampe cooper e avec le palier cou- 
lissant 30. mais il est bien entendu que cette encoche pourrait co- 
operer avec un autre organe.de I'appareil et, notaranent, directe- 
5 ment avec I'axe 28 des galets. 

On a represents en plan et en coupe sur les figures 5 et 6 une 
variants de montage d'une glissiere 10' sur 1' extremity du levier 
de coinmande 2. ce montage permettant egalement au ressort 20 de 
repousser le secteur circulaire 12 vers les galets- et le palier 
10 coulissant, tout en rendant solidaires en pivotement la glissiSre 
et le levier. Le ressort 20 prend appui contre une partie du levier 
2 et non pas contre I'axe 4 coinme dans le cas des Fig. 1 a 4. 

Suivant encore une autre variante, non representee, le secteur 
circulaire 12 peut Stre rigidement lii au levier 2, 1' ensemble du 
15 levier et du secteur etant sollicit6 par un ressort en direction 
des galets. 

Le mode de realisation represente partiellement sur les figures 
7 et 8 con«)orte un perfectionnement qui permet de mettr.e en circuit 
"fugitivement" les indicateurs de direction. Ce perfectionnement 

20 peut Stre utile' par example pour la conduite sur autoroute oix on 
peut signaler rapidement une manoeuvre de depassement, le retour 
en position neutre du levier se faisant automatiquement dfes qu'on 
reiache le levier. En effet, le "redressement" de la direction pour 
reprendre la ligne droite est en general faible dans ce cas et par- 

25 fols insuf f isant pour assurer le retour automatique du commutateur 
par rotation des galets. 

Suivant le mode de realisation de la figure 7, on prevoit dans 
I'encoche 46" du deuxi^e etage de rampe un changement de pente 52 
f ixant une position angulaire << du levier 2 (et de la glissifere 10) 

30 telle que les contacts soient etablis. Cette position est marquee 
par une augmentation de 1' effort de manoeuvre du conducteur sur le 
levier 2 du fait que I'encoche 46" frotte contre la partie cylin- 
drique du palier 30 (lequel a ete represents en traits interrompus 
sous la reference 30' pour cette position) . A partir de cette posi- 

35 tion, il suffit de reiacher le levier qui revient automatiquement 

au neutre. ■ " ■ j 

Dans le mode de realisation de la figure 8, 1 ' augmentation de 

I'effort de manoeuvre, pour 1 ' angle oC choisi, est obtenue au moyen 

d'une butee eclipsable 54 entrainee en pivotement par le levier 2 
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et qui coopSre avec une rampe fixe 56 pr§sentant deux changements 
de pente 58-58'.. Dans la position reprgsent§e sur la figure 8, la 
but§e 54 cr§e, sur la portion de rampe 58',. une augmentation de 
1' effort de manoeuvre, a lor s que les contacts glectriques sont. 
5 dgjS fermgs et que I'encoche 46" n'a pas encore Schappg au palier 
30. Si on reiache le levier, il revient automatiquement en posi- 
tion neutre; au contraire, si on continue a faire pivoter le levier 
2, la butge 54 s'gclipse et le secteur circulaire vient cooper er 
avec le petit galet. Dans ce cas, le retour automatique en posi- 

10 tiori neutre sera obtenu, de la fa9on classique, par la rotation de 
la colonne de direction 18 . 

Bien entendu, 1' invention n'est pas limitee aux modes de- 
realisation decrits et representes, elle est susceptible de nom- 
breuses variantes, accessibles a I'homme de I'art, suivant les 

15 applications envisagges et sans s'icarter pour cela del' esprit 
de 1' invention. . 
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REVENDICATIONS 

1.- Commutateiir sous volant, a re tour autoiuatique , pour indi- 
cateur de direction, du type qui comprend : un levier manuel de 
commande monte pivotant sur un bSti et entralnant en. pivotement 
5 un secteur circulaire qui est creuse, dans sa partie centrale, 

d*une encoche et qui peut coopSrer par friction avec un galet de 
petit diametre solidaire d'un galet coaxial de plus grand dia- 
metre, ledit galet de grand diametre cooperant par friction avec 
la colonne de direction actionnee par le volant; un axe portant 

10 lesdits deux galets et monte mobile en direction de ladite colonne; 
des moyens elastiques qui sollicitent ledit secteur en direction 
de ladite colonne; ainsi que des contacts electriques respective- 
ment port§s par ledit bSti et par. xin organe solidaire en pivote- 
ment dudit levier, povu: assxirer. la fermeture de I'un ou 1' autre 

15 des circuits de I'indicateur de direction, dans I'urie ou I'autre 
des positions de pivotement dudit levier §cartges de la position 
de repos, ledit commutateur etant caracterise en ce que I'axe 
mobile commun du petit et du grand galet tourillonne i son 
extremity tourn§e du c6t§ du petit galet, dans un palier monti 

20 mobile, en direction radiale par rapport a la colonne de direction, 
dans ledit bSti, ledit palier comportant un prolongement radial 
qui prend appui en contact glissant centre ladite colonne, 

2. - Commutateiir suivant la revendication 1, caracterise en ce 
que le palier coulissant precite comporte une partie en saillie 

25 tourn§e vers le secteur circulaire precite et en ce que ledit 
secteur comporte une rampe a deux etages dont le premier Stage 
coopere avec le galet de petit diametre et dont le deuxidme etage 
cooper e avec ladite partie en saillie, 1' encoche du premier etage 
ayant line profondeur telle que ladite encoche n'est pas en contact 

30 avec le galet de petit diametre, pour la position neutre du levier, 
alors que 1' encoche du deuxiSme Stage prend appui centre ladite 
partie en saillie. 

3. - Commutateur suivant. la revendication 1 ou. la revendica- 
tion 2, caractSrisS en ce que le secteur circulaire precitS est 

35 solidaire. du levier manuel prScitS. 

4. - Commutateur suivant la revendication 1 ou la revendica- 
tion 2, caracterisS en ce que le secteur circulaire prgcitS est 

monte sur une^lissiere coulissant sur le levier manuel prScite, 
IcLdite glissi^re solidarisant en pivotement le levier et le sec- 
teur . 
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5*- coinmutateur suivant I'une des revendications 2^4, ca- 
ract6ris6 en ce que I'un au moins des Stages de rampe pr^sente 
un changement de pente errant une augmentation de 1' effort de ma- 
noeuvre sur le levier manuel k partir de I' angle du dit levier 
correspondant h la fermeture dies contacts electriques pr6cit6s. 

6.- Commutateur suivant I'une des revendications 1 ^ 4. ca- 
ract6ris§ en ce que I'un des organes, bati du levier manuel. por- 
te une but^e effagable et en ce que I'autre des dits organes por- 
te une rampe coop6rant avec ladite but^e et presentant un chan- 
gement de pente errant une augmentation de 1' effort de manoeuvre 
sur le levier manuel ^partir de 1' angle du dit levier correspon- 
dant 4 la fermeture des contacts Slectriques pr6cit6s. 
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